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Karta informacyjna przedsi ewziecia
~Zmiana przebiegu drogi krajowej nr 81 na odcinku

od ul. Ko $ciuszki do ul. Murckowskiej w Katowicach”
zgodnie z art. 3 ust 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informaciji
0 srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z 2008 r.)

Kwalifikacja przedsi ewziecia

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okreslania
rodzajéow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowah zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z p6zn. zmianami) przedsiewziecie nalezy

do kategorii wskazanych w § 3 ust. 1 pkt. 56 ti. ,drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej,

nie_ wymienione w 8 ust. 1 pkt 29 i 30, z wylaczeniem ich remontu i przedsiewzie¢ polegajgcych

na budowie, rozbudowie montazu, remoncie lub rozbiérce: zjazdu z drogi publicznej, przejazdu

drogowego, pasa postojoweqo, pasa dzielgcego, pobocza, chodnika, Sciezki rowerowej, konstrukcji

oporowej, przepustu, kltadki oraz obiektéw i urzadzen wyposazenia technicznego drég”

Zgodnie ze wskazanym przepisem dla tego rodzaju przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac

na srodowisko, sporzadzanie raportu moze by¢ wymagane.



1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi ewziecia.

Analizowana inwestycja potozona jest w catosci w wojewddztwie Slgskim w potudniowej czesci
miasta Katowice. Przebiega po terenach potozonych w obrebie dzielnic Brynéw, Piotrowice, Ochojec,
Muchowiec, Murcki oraz Giszowiec.

Analizowana inwestycja ma poczatek na ulicy Pszczynskiej, nastepnie przebiega ulicg Kolista,
73 Putku Piechoty, Kolejowg i Kosciuszki do skrzyzowania z ul. Armii Krajowe;j.

W opracowaniu analizowanych jest pie¢ wariantow inwestycyjnych przebiegu trasy ( wariant 1,
wariant 2, wariant 3, wariant 4, wariant 5) oraz wariant bezinwestycyjny ,0".

Na rysunku umieszczonym ponizej przedstawiono lokalizacje inwestycji:

Lokalizacja =
inwestycji

assacinied

Staw Janing

Rezerwat
fiorystyczny
Oehajec

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomo $ci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania i pokrycie szata roslinn a.

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa uktadu ulic Pszczyhska, 73 Putku Piechoty, Kolejowej
oraz Kosciuszki wraz z rozbudowsg uktadu drog lokalnych w Katowicach. Konieczno$¢ rozbudowy
uktadu komunikacyjnego podyktowana jest zmiang przebiegu drogi krajowej nr 81, ktéra na wniosek
Miasta Katowice zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury od roku 2008 przebiega

od ul. Pszczynskiej przez ul. 73 Putku Piechoty, Kolejowg oraz Kosciuszki w kierunku na Skoczéw.



Zalozenia wyjsciowe:
= dostosowanie rozbudowywanego odcinka ul. Pszczynskiej (DK 86) do drogi klasy gtéwnej
przyspieszonej (GP) — polagczenie z weztem autostradowym A4.
= dostosowanie rozbudowanego ciggu ulic 73 Pulku Piechoty (DK 81), odcinka
ul. Kolejowej (DK 81) oraz odcinka ul. Kosciuszki (DK 81) do drogi dwujezdniowej klasy
gtéwnej przyspieszonej (GP).
= budowa drogi dojazdowej do szpitala w Ochojcu, jako drogi klasy Z (tzw. Droga

Potudniowa).

Podstawowy zakres rozbudowy obejmuje:

= rozbudowe odcinka ul. Pszczynskiej (DK86) poczawszy od konca robét zwigzanych
z rozbudowg wezita ,Murckowska” (inwestycja GDDKIiA) do budynku nr 10,

= rozbudowe wezla Kolista na skrzyzowaniu ul. Pszczynska, Kolista oraz
73 Putku Piechoty,

= rozbudowe ul. 73 Putku Piechoty,

= rozbudowe ul. Kolejowej na odcinku od skrzyzowania z ul. Rzepakowg do skrzyzowania
z ul. Kosciuszki,

= rozbudowe ul. Kosciuszki na odcinku od skrzyzowania z ul. Kolejowa do wyjazdu
ze stacji paliw na kierunku Skoczéw,

= budowe Drogi Poludniowej na przediuzeniu ul. Rzepakowej, z potlaczeniem
z ul. Szenwalda oraz ul. Ziolowg (dojazd do szpitala w Ochojcu) wraz z rozbudowag

parkingu przy szpitalu.

STAN ISTNIEJACY
ul. Pszczy nska (DK 86)

Droga posiada przekrdj drogowy 2x2 z gruntowymi poboczami powiekszony o dodatkowe
pasy wigczenia i wytagczenia na wezle Kolista. Ruch pieszych wzdiuz ulicy nie wystepuje, za wyjatkiem
odcinka po stronie zachodniej od ftacznicy wyjazdowej w kierunku Tychéw do skrzyzowania
z ul. Gérniczego Stanu. Przy ulicy zlokalizowane sg przystanki autobusowe i ekrany akustyczne
na wysokosci osiedla Giszowiec (przy jezdni wschodniej). Najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu stanowi obecnie krotki pas wiaczenia z ul. Kolistej (wyjazd z Giszowca) w kierunku Siewierza.
W rejonie istniejgcych przystankéw autobusowych oraz przy budynku Wyzszej Szkoly Zarzgdzania

Marketingowego i Jezykdéw Obcych zlokalizowane sg przejscia podziemne dla pieszych.

ul. 73 Putku Piechoty (DK 81)

Droga na odcinku od ul. Pszczynskiej do przejazdu kolejowego przebiega poza terenem
zabudowanym. Na tym odcinku ulica posiada przekréj drogowy 1x2 z obustronnymi poboczami
i rowami trawiastymi. W ciggu ulicy nie ma skrzyzowan, a istniejace zjazdy stuzg obstudze terenow
lesnych (po stronie potudniowej) oraz terenéw kolejowych i dojazdowi do tartaku (po stronie pétnocnej

ulicy). W rejonie istniejacego wiaduktu kolejowego ulica odcinkowo posiada przekroj dwujezdniowy.



Ulica w rejonie zjazdu do tartaku krzyzuje sie w poziomie z trasg rowerowg nr 1. Ze wzgledu
na pojedynczg zabudowe przy ulicy (gtéwnie budynki techniczne nalezace do PKP oraz stacja
transformatorowa) ruch pieszych wzdluz ulicy praktycznie nie istnieje. Na koncowym odcinku —
tj. od przejazdu kolejowego do skrzyzowania z ul. Rzepakowag ulica posiada przekrdj uliczny

w kraweznikach z chodnikami.

ul. Kolejowa (DK 81)
Ul. Kolejowa na odcinku od ul. Rzepakowej do ul. Kosciuszki posiada przekrdéj uliczny 1x2
z obustronnymi przyleglymi do jezdni chodnikami. Przy drodze zlokalizowane sg liczne zjazdy
obstugujace obiekty handlowe, ustugowe i biurowe. Ruch na skrzyzowaniu z ul. Rzepakowsg, Jankego
oraz Kosciuszki kierowany jest za pomocg sygnalizacji swietlnej. W rejonie skrzyzowan wydzielono

dodatkowe pasy ruchu dla relacji skretnych.

ul. Ko $ciuszki (DK 81)

W ciggu ul. Kosciuszki zlokalizowane sg liczne skrzyzowania oraz zjazdy do istniejacych
obiektow handlowych, gospodarczych. Przy drodze zlokalizowane sa przystanki autobusowe
i odcinkowo ciagi piesze oddzielone od jezdni za pomocg zielencow. W rejonie zabudowy
mieszkaniowej wzdtuz ulicy zlokalizowane sg ekrany akustyczne. Sygnalizacja $wietlna wystepuje na

skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej (dojazd do Ligoty i Piotrowic).

ul. Armii Krajowej
Ulica posiada przekroj 1x2 z obustronnymi chodnikami. W zakresie opracowania przy wlocie
poétnocnym po prawej stronie zlokalizowany jest zjazd do Fabryki maszyn ,Famur” a po lewej stronie
jezdni znajduje sie skrzyzowanie z ul. Matachowskiego, ktéra obstuguje relacje prawoskretu
z ul. Kosciuszki w kierunku Piotrowic oraz stanowi wyjazd dla pojazdéw strazy pozarnej. W obszarze

skrzyzowania z ul. Kosciuszki zlokalizowany jest teren po nieczynnej stacji paliw.

UWARUNKOWANIA GRUNTOWO - WODNE

Wzdtuz istniejgcych ulic podioze gruntowe stanowig nasypy o zmiennej migzszosci sktadajace sie
przewaznie z zuzla, gruzu ceglanego, kamieni i drobnego piasku.

Poza istniejacym uktadem komunikacyjnym poditoze stanowig gtdwnie zalegajace pod warstwg
gleby piaski, ktére posiadajg korzystne witasciwosci nosne.

W rejonie obnizen dolinnych wystepujg grunty zastoiskowe — gliniasto — pylaste o niekorzystnych
parametrach wytrzymatosciowych.

Z uwagi na zalegajace miejscowo w podtozu projektowanej drogi stabonosne grunty oraz nasypy
takze w stanie luznym, na etapie dalszych prac projektowych nalezy przewidzie¢ koniecznosé
wzmochienia podtoza gruntowego.

Z uwagi na zmienng stabilizacje wod gruntowych od 0,2 do 2,4 m warunki wodne okresla sie, jako
zmienne i przecietne. Na etapie realizacji inwestycji nalezy przewidzie¢ konieczno$¢ zastosowania

odpowiednich technologii zabezpieczenia wykopow przed naptywem wod gruntowych.



UWARUNKOWANIA GEOLOGICZNO — GORNICZE

Na podstawie wynikow obserwacji geodezyjnych prowadzonych przez KWK Staszic na linii
zalozone] wzdtuz 73 Putku Piechoty stwierdzono w okresie pomiaru od 11.2005 do 10.2007r.
odksztatcenia dochodzace do 20 cm. Punkty obserwacyjne zatozono w pasie przydroznym
po potudniowej stronie jezdni. Z kolei wzdluz ul. Pszczynskiej stwierdzono w okresie pomiaru
od 10.2001 do 10.2008 maksymalne obnizenie terenu do 134 cm (linia pomiaru zlokalizowana w pasie
dzielagcym).

Ponizej przedstawiono dane na podstawie informacji o warunkach geologiczno — gérniczych
uzyskanych z Okregowego Urzedu Gérniczego w Katowicach oraz poszczegdinych kopaln:
W granicach terenu KHW S.A. KWK ,Wieczorek” w Katowicach:
= teren nie jest i nie bedzie w przysztosci poddany wptywom eksploatacji gérniczej;
= cze$¢ inwestycji znajduje sie w wychodni uskokéw ,Potudniowego” i ,Zuzanna”
oraz w granicach ptytkiej eksploatacji gorniczej eksploatowanych w latach 1966 — 1977
systemem z zawatem stropu;
= przewiduje sie wystepowanie wstrzasow wywotywanych dziatalnoscig gornicza.
W granicach terenu KHW S.A. KWK ,Staszic” w Katowicach:
= pierwsza i trzecia kategoria przydatnosci terenu gorniczego do zabudowy;
= przewiduje sie wystepowanie wstrzasow wywotywanych dziatalnoscig gornicza.
W granicach terenu KHW S.A. KWK ,Murcki” w Katowicach:
= w przedmiotowym rejonie nie prowadzono eksploatacji oraz znajduje sie on
poza zasiegiem wptywéw projektowanej eksploatacji gorniczej;
= W granicach terenu znajduje sie strefa przypuszczalnej wychodni uskoku Reta.
W granicach terenu KHW S.A. KWK ,Wujek” w Katowicach:
= pierwsza kategoria przydatnosci terenu gorniczego do zabudowy;

= przewiduje sie wystepowanie wstrzaséw wywotywanych dziatalnoscig gérnicza.

PARAMETRY | GEOMETRIA PROJEKTOWANYCH DROG

Parametry i geometrie projektowanych ulic przyjeto na podstawie wytycznych Zamawiajgcego
oraz wg Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
poz. 430 z 1999 r.).

ul. Pszczy hska (DK86) — diugo $¢ 1,73 km
= klasa techniczna ulic GP;
= predkos¢ projektowa Vp=70km/h;
= przekré] poprzeczny 2x2 tzn. dwujezdniowy dwupasowy o szerokosci jezdni
2x3,50m=7,0m oraz opaski obustronne 0,50 m;
= pas dzielacy o szer. 4,0 m;

= pobocza szer. 2,75 m (za wyjatkiem odcinka wzdtuz istniejgcego ekranu akustycznego);



chodnik szer. 2,0 m po stronie zachodniej, oddzielony od jezdni zbiorczej pasem zieleni
o szer. 2,0 lub 2,5 m;

jezdnie zbierajaco-rozprowadzajgce o jednym lub dwoéch pasach ruchu oddzielone
od jezdni gtdbwnej pasem dzielgcym szer. 2,0 m;

szer. jezdni zbiorczej z jednym pasem ruchu — 5,0 m wraz z opaskami, z dwoma pasami
ruchu — 8,0 m wraz z opaskami;

spadek poprzeczny na prostej — 2%;

Ciag ulic: 73 Putku Piechoty - Kolejowa — Ko  $ciuszki (DK 81) —diugo $¢ 7,30 km

klasa techniczna ulic GP;

predkos¢ projektowa Vp=70km/h (na odcinku planowanego tunelu pod ul. Kolejowg
Vp=60 km/h);

przekrdj poprzeczny 2x2 tzn. dwujezdniowy dwupasowy o szerokosci jezdni
2x3,50 m=7,0 m plus obustronne opaski 0,50 m na odcinku od ul. Pszczynskiej do
wyjazdu z tunelu;

przekrdj poprzeczny 2x2 tzn. dwujezdniowy dwupasowy o szerokosci jezdni
2x3,25m=6,5m plus obustronne opaski 0,50 m na odcinku od wyjazdu z tunelu
do wyjazdu ze stacji paliw Lotos (koniec inwestycji);

pas dzielacy o szer. 4,0 m (odcinkowo w rejonie wiaduktu kolejowego
nad ul. 73 Putku Piechoty 5,0 m, na odcinku tunelu — 4,00 m , na odcinku ul. Kosciuszki
—2,00 m)

pobocza szer. 2,75 m w przypadku lokalizacji urzadzen kanalizacji deszczowej lub 2,00 m
w przypadku lokalizacji stupéw os$wietlenia ulicznego. W pozostatych przypadkach
— szer. pobocza 1,75 m;

chodniki projektowane w miejscach istniejacych ciagéw pieszych o szerokosci 1,50
lub 2,00 m;

spadek poprzeczny na prostej — 2%;

ul. Armii Krajowej — dtugo $¢ 0,36 km

klasa techniczna ulicy Z;

predkos¢ projektowa Vp=40km/h;

przekréj poprzeczny 1x2 tzn. jednojezdniowy dwupasowy o0 szerokosci jezdni
2x3,50 m=7,0 m;

obustronne chodniki o szerokosci 2,00 m (przylegte na odcinku pétnocnym, odsuniete

na odcinku potudniowym).

,Droga Potudniowa” — dlugo $¢ 1,84 km

klasa techniczna ulicy Z;

predkosc¢ projektowa Vp=40km/h;



= przekréj poprzeczny 1x2 tzn. jednojezdniowy dwupasowy o0 szerokosci jezdni
2x3,50 m=7,0 m;
= w rejonie estakady jednostronny chodnik o szerokosci 1,50 m i dwukierunkowa $ciezka

rowerowa o szerokosci 2,50 m oddzielona od jezdni pasem zieleni.

ul. Kolejowa — diugo $¢€ 0,29 km
= klasa techniczna ulicy Z;
= predkos¢ projektowa Vp=40km/h;
= przekré] poprzeczny 1x2+1 tzn. jednojezdniowy trzypasowy o szerokosci jezdni
3x3,50 m=10,5 m. Trzeci pas przewiduje sie dla relacji skretnych do terenéw przylegtych
do ul. Kolejowej wraz z pasem rozdziatu szer. 1,0 m;
= obustronne chodniki o szerokosci 2,00 m (przylegte od strony potudniowej, odsuniete

od strony poétnocnej).

PROJEKTOWANE W EZLY | SKRZY ZOWANIA

Wezet ul. 73 Putku Piechoty — ul. Pszczy nska w km 0+000 (DK 81)

Zaprojektowano wezet typu ,trgbka” z tacznicg gtéwng dwujezdniowg na kierunku Skoczéw
(DK 81) — Siewierz (DK86) oraz Tychy (DK86) — Skoczéw (DK 81) oraz bezposrednimi tacznicami
dla relacji Siewierz (DK86) — Skoczéw (DK 81) oraz Skoczow (DK 81) — Tychy (DK86). Rozbudowa
wezla uwzglednia planowang budowe linii kolejowej CE30.

W zwigzku z uwarunkowaniami terenowymi zaprojektowano rozbudowe przekroju
ul. Pszczynskiej niesymetrycznie, z zachowaniem istniejgcej krawedzi wschodniej. W konsekwencji
przesunieto o$ ul. Pszczynskiej o ok. 10 m w kierunku zachodnim. Dodatkowo majac na uwadze
ograniczenie zajetosci terenu oraz warunek widocznosci zaprojektowano odcinkowe obnizenie

niwelety ul. Pszczynskiej, maksymalnie o ok. 2,5 m.

Skrzy zowanie ul. Kolejowej z ul. Rzepakow ai,Drog g Potudniow 3" w km 4 + 714 (DK 81)
Z uwagi nha ograniczenia terenowe, zaprojektowano skrzyzowanie jednopoziomowe

z sygnalizacjg Swietlng. Na kazdym wlocie skrzyzowania przewiduje sie dwa pasy ruchu.

Wezet ul. Ko $ciuszki — ul. Kolejowa — ul. Jankego w km 5 + 027 (DK 81)

Zaprojektowano wezetl umozliwiajacy segregacje ruchu lokalnego 1 tranzytowego
oraz mozliwos¢ potaczen z przylegtymi ulicami Jankego, Kolejowg oraz Rzepakowa.
Na projektowanym wezle relacje dla drogi krajowej nr 81 przewiduje sie poprowadzi¢ bezkolizyjnie
poprzez projektowany tunel pod ul. Kolejowg na odcinku od ul. Kosciuszki do ul. Rzepakowe;.
tacznice z i do ul. Kosciuszki od strony potudniowej ze wzgledu na ograniczenia terenowe przewiduje
sie wykona¢ w $ciankach szczelnych. Skrzyzowanie facznicy z ul. Kosciuszki z ul. Jankego,
ul. Kolejowg oraz ul. Kosciuszki przewiduje sie w postaci skrzyzowania z wyspa centralng o 3 pasach

ruchu sterowanego sygnalizacjg swietlna.



Wezet ul. Ko $ciuszki — ul. Armii Krajowej w km 5 + 777 (DK 81)

Geometria wezla zostata dostosowana do dostepnego terenu ograniczonego przez istniejgca
zabudowe i granice nieruchomosci. Zaprojektowano wezet typu Karo z tgcznicami jezdni gtdwnej
oddzielonymi $ciankami szczelnymi. Ul. Kos$ciuszki przewiduje sie prowadzi¢ ponizej ul. Armii
Krajowej. Skrzyzowanie tgcznic z ul. Armii Krajowej przewiduje sie w postaci ronda turbinowego.

Majac na celu odsuniecie projektowanej drogi od istniejgcych budynkéw mieszkalnych nr 337
i 339 zlokalizowanych po poétnocno — zachodniej stronie skrzyzowania z ul. Armii Krajowej,
zaprojektowano korekte osi ul. Kosciuszki wprowadzajgc dodatkowy zatom i odsuwajgc jg w kierunku
potudniowym. Z uwagi na ograniczenia terenowe korekta osi spowodowata brak miejsca na wigczenie
ul. Harcerzy Wrzesnia do ul. Armii Krajowej. Dojazd do ul. Harcerzy Wrzesnia zaprojektowano
poprzez tacznik na przedtuzeniu ul. Poznanskiej oraz poprzez ul. Zgorzelecka.

Ul. Matachowskiego przewiduje sie podtgczy¢ do ul. Kosciuszki w dwoch miejscach od strony
pétnocnej i w jednym miejscu od strony potudniowej. Podigczenie w rejonie salonéw samochodowych

BMW oraz Renault bedzie stanowito rowniez alternatywny wyjazd dla strazy pozarnej.

OBIEKTY INZYNIERSKIE W CIAGU PROJEKTOWANEJ ROZBUDOWY DK 81

Zestawienie obiektéw mostowych

= wiadukt drogowy — istn. do rozbudowy: ul. Pszczynska (DK86) km 0 + 140, W-1

= wiadukt drogowy — istn. do rozbudowy: ul. Pszczynska (DK86) km 0 + 400, W-2

= wiadukt drogowy — istn. do rozbudowy: ul. Pszczynska (DK86) km 0 + 488, W-3

= wiadukt drogowy — istn. do rozbudowy: ul. Pszczynska (DK86) km 0 + 864, W-4

= przejscie podziemne — istn. do rozbudowy: ul. Pszczynska (DK86) km 1 + 208, T-5

= przejscie podziemne — istn. do rozbudowy: ul. Pszczynska (DK86) km 1 + 580, T-5a

= wiadukt drogowy — proj.: lacznica Siewierz — Skoczéw km 0+196, W-6

= wiadukt drogowy — proj.: lacznica Siewierz — Skoczéw km 0+339, W-7

= kiladka dla pieszych i rowerzystow — proj.: ul. 73 Putku Piechoty (DK 81) km 3 + 870, W-8
= wiadukt kolejowy — istn. do remontu: ul. 73 Putku Piechoty (DK 81) km 4 + 158,

= wiadukt kolejowy — proj.: ul. 73 Putku Piechoty (DK 81) km 4 + 574, W-9
= tunel (poczatek) — proj.: ul. Kolejowa (DK 81) km 4 + 630, T-10

= tunel (koniec) — proj.: ul. Kosciuszki (DK 81) km 5 + 000, T-10

= wiadukt drogowy — proj.: ul. Kosciuszki (DK 81) km 5 + 070, W-11

= przejécie podziemne — proj.: ul. Kosciuszki (DK 81) km 5 + 645, W-12

= wiadukt kolejowy — istn. do rozbudowy: ul. Kosciuszki (DK 81) km 5 + 838, W-13

®=  most — proj. ul. Kosciuszki (DK 81) km 6+027, W-13a

= wiadukt drogowy — proj.: ul. Kosciuszki (DK 81) km 6 + 556, W-14

= wiadukt drogowy — proj.: ul. Kosciuszki (DK 81) km 6 + 600, W-15

= wiadukt kolejowy— proj.: Droga Potudniowa km 0 + 220, W-16

=  most — proj.: Droga Potudniowa km 1 + 640, W-17.



Projektowane obiekty mostowe oraz przepusty w ciggu potokow oraz ciekow wodnych przewiduje sie

wykorzysta¢ rowniez, jako przejscia dla zwierzat matych.

PROJEKTOWANE ODWODNIENIE

Odprowadzenie wod opadowych z pasa drogowego przewiduje sie poprzez wpusty uliczne
lub poprzez rowy przydrozne. Na odcinkach wykopu nalezy przewidzie¢ wykonanie dodatkowego
odwodnienia wgtebnego za pomocg drenazu. U podndza nasypOw oraz w rejonie obszarow weziow
przewiduje sie dodatkowo Scieki betonowe z odprowadzeniem wody wpustami ulicznymi do kanalizacji
deszczowej.

Rowy przydrozne przewiduje sie wylacznie poza terenem zabudowy, tj. na odcinku
ul. 73 Pulku Piechoty od ul. Pszczynskiej do ul. Kolejowej. Dla tych rowéw przewiduje sie
odprowadzenie w nastepujacych miejscach:

= do cieku bez nazwy w km 1+294 (ul. 73 Putku Piechoty),

= do Potoku Lesnego w km 2+296 (ul. 73 Putku Piechoty),

= do rz. Klodnicy poprzez przejsciowy odcinek kanalizacji deszczowej w km 4+218

(ul. 73 Putku Piechoty).
Dodatkowo przewiduje sie odbiorniki dla projektowanych odcinkéw kanalizacji deszczowej:
= do potoku Bolina Zachodnia w km 1+180 (ul. Pszczyhska),
* do rz. Slepotka w km 5+910 (ul. Ko$ciuszki).
Rowy przewiduje sie trawiaste, trapezowe o pochyleniu skarp 1:1,5, o szer. dna 0,50 m
i min. wysokosci 0,50 m.
Na pozostatych odcinkach przewiduje sie odwodnienie poprzez wpusty uliczne
z odprowadzeniem do projektowanej lub istniejgcej kanalizacji lub do odbiornikéw zewnetrznych,
tj. potoku Bolina Zachodnia (ul. Pszczynska) lub potoku Slepotka (ul. Kosciuszki).
Szczegolnie istotnym jest odwodnienie ul. Kosciuszki na odcinku pomiedzy ul. Armii Krajowej
a ul. Kolejowa. Jest to zwigzane z budowg skrzyzowan drogowych dwupoziomowych, gdzie rzedna
jezdni dolnego poziomu znajdzie sie ponizej istniejacych kolektorow deszczowych i ogolnosptawnych.
Koncepcja rozbudowy gtownych kolektoréw oraz rozbudowa sieci deszczowej i ogoélnosptawnej
zostata uzgodniona z gestorem sieci. Zaleca sie, aby:
= w trakcie opracowania projektéw budowlanych rozbudowy ul. Kosciuszki w rejonie
wiaduktu kolejowego uwzgledni¢ wymiane kanalizacji ogolnosptawnej na odcinku
od ul. Katowej do potoku Slepotka. W ramach rozbudowy nalezy wykonaé nowe
przekroczenie pod ul. Kosciuszki (na wysokosci budynku nr 8 przy ul. Katowej) i dalej
wzdluz ul. Kosciuszki do wiaduktu kolejowego. Catos¢, jako kolektor min. dn 400.
Za wiaduktem kolejowym wykona¢ przelew burzowy z wigczeniem do nowego kolektora
Slepotka min. dn 600 i wylotem do potoku Slepotka.

= odwodnienie czesci ul. Kosciuszki wraz z weziem Armii Krajowej zaprojektowac
przy wykorzystaniu maksymalnie duzego odcinka istniejgcej kanalizacji deszczowej,
ktora obecnie dzialta poprawnie, posiada sprawne urzadzenia podczyszczajgce

przed wprowadzeniem woéd opadowych do potoku Slepotka. Jezdnie gérne wezla



odwodni¢ poprzez kolektory deszczowe wigczone do istniejagcego kolektora min. dn 400.
Wody opadowe z jezdni gtdwnych (dolny poziom) sprowadzi¢ kolektorami o przeciwnych
spadkach do przepompowni i poprzez kanaly ttoczne przerzucone do kolektorow
grawitacyjnych.

= odwodnienie wezla Kosciuszki-Kolejowa-Jankego wykona¢ analogicznie jak wyzej,

przyjmujac, jako odbiorniki istniejacy, jak i projektowany cigg kanalizacji deszczowej.

W przypadku bezposredniego odprowadzenia $ciekéw do ciekéw wodnych (np. Slepotka,
rowy) nalezy przewidzie¢, Zze zastosowane zostang osadniki i separatory. W przypadku
odprowadzenia $ciekéw do kanalizacji wymagany jest tylko osadnik (na wpustach), natomiast
przy dalszym odprowadzeniu $ciekdw z kanalizacji separator wymagany jest bezposrednio
przed odprowadzeniem do cieku wodnego.

PROJEKTOWANE O SWIETLENIE

Na wszystkich rozbudowywanych odcinkach przewiduje sie budowe Ilub rozbudowe
odwietlenia ulicznego. Na odcinkach o potencjalnie wiekszym zagrozeniu wypadkami drogowymi
przewiduje sie zastosowanie biernych konstrukcji wsporczych zgodnie z PN-EN 12767 (klasy np.
100HES3 lub 35NE4).

ORGANIZACJA RUCHU

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego przewiduje sie zastosowanie barier
ochronnych spetniajacych testy zderzeniowe wg PN-EN 1317-1/2 o poziomie powstrzymywania H2,
H3 lub H4 oraz klasie intensywnosci zderzenia A (ewentualnie B). Zakonczenia barier ochronnych
przewiduje sie w postaci poduszek zderzeniowych o poziomie dziatania 100 i intensywnosci zderzenia
A lub terminali o klasie dziatania P3 i klasie intensywnosci zderzenia A. Oznakowanie poziome
projektuje sie, jako grubowarstwowe, chemoutwardzalne. Znaki pionowe przewiduje sie z folii
odblaskowej typu Ill. Stupki znakéw drogowskazowych projektuje sie o klasie 100NE3, a konstrukcje

wsporcze dla tablic drogowskazowych w zaleznosci od rozstawu stupow.

PROJEKTOWANA ROZBUDOWA SIECI UZBROJENIA TERENU

Przedmiotowa inwestycja drogowa bedzie wymagac¢ rozbudowy sieci uzbrojenia terenu
w zakresie:

= linii wysokich napiec,

= linii $redniego i niskiego napiecia,

= sieci teletechnicznych,

=  sieci wodociggowych (w tym linii magistralnych),

= sieci cieptowniczych (w tym linii magistralnych),

= sieci kanalizacji deszczowej i sanitarnej,

=  sieci gazowych,

= rurociggu sprezonego powietrza do KWK Staszic.



WARSTWA SCIERALNA NAWIERZCHNI

Dla zminimalizowania skutkéw oddziatywania akustycznego na tereny sasiadujgce
do inwestycji przewiduje sie zastosowanie nawierzchni cichych:

= warstwy Scieralnej z SMA o drobnym uziarnieniu, np. 0/8 lub 0/11,2;

= alternatywnie asfaltu porowatego na odcinku ul. Kosciuszki pod warunkiem zgody

zarzadcy drogi.



ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA NA TERENIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

Budowa geologiczna

Pod wzgledem geologicznym analizowana inwestycja lezy w Garnoslaskim Zagtebiu
Weglowym. Poniewaz trudno jest opisa¢ budowe geologiczng tak malego obszaru, do ktérego
bezposrednio przylega kilka innych osrodkéw, opis ten wykracza poza granice analizowanej
inwestycji.

Podtoze zbudowane jest ze skal paleozoicznych: tupkéw, piaskowcow i zlepiencow
z pokfadami wegla nalezacymi do karbonu goérnego. Ich wychodnie wystepujga na znacznej
powierzchni. Warstwy siodlowe i rudzkie gornoslaskiej serii piaskowcowe] zbudowane
sg z réznoziarnistych piaskowcéw i zlepiencéw z przewarstwieniami tupkéw piaszczystych i ilastych,
wsrdd ktorych zalegajg poktady wegla. W lezacych na nich warstwach zateskich nalezacych do serii
mutowcowej przewazajg utwory frakcji towcowej z poktadami wegla. Najwieksze rozprzestrzenienie
majg warstwy orzeskie, potezna seria tupkéw z wktadkami piaskowcow, syderytéw i ponad 50-ma
poktadami wegla. Utwory karbonskie zapadaja monoklinalnie w kierunku potudniowym pod zmiennym
katem nachylenia i pociete licznymi uskokami. Weglanowe osady triasu: wapienie, dolomity i margle
zalegajg na utworach karbonu i majg nieliczne wychodnie miedzy Piotrowicami a Brynowem.
Migzszos¢ ich jest zmienna i wynosi okoto 57m w dolinie Ktodnicy.

Rowy i obnizenia tektoniczne wypetnione sg itami i piaskami miocenskimi trzeciorzedu o migzszosci
okoto 120m.

Czwartorzed reprezentowany jest przez gliny zwalowe oraz piaski i zwiry plejstocenu
i holocenu. Migzszos$¢ ich jest zmienna, od ponizej 1 m do kilkudziesieciu metrow w zachodniej czesci
doliny Klodnicy. Utwory czwartorzedowe zwigzane sg ze zlodowaceniami: potudniowopolskim
i srodkowopolskim. Pomiedzy dolinami Kilodnicy i Rawy na utworach fluwioglacjalnych wystepujg
osady moreny czotowej. Wspétczesne doliny rzeczne wypetnione sa piaskami, zwirami oraz mutkami

i itami holocenu o migzszosci kilku metréw.

Warunki hydrograficzne

Przez obszar miasta Katowice przebiega dziat wodny pomiedzy rzekg Wistg i Odra.
Analizowany obszar lezacy w srodkowej czesci miasta nalezy do dorzecza Odry i odwadniany jest
gtéwnie przez rzeke Klodnice wraz ze Slepotka i Boling Zachodnig stanowigca prawobrzezny doptyw
Czarnej Przemszy. P6tnocng czes¢ miasta natomiast odwadnia Rawa, prawobrzezny doptyw Brynicy,
a potudniowg lewobrzezny doptyw Gostyni - Mleczna wraz z Potokiem taweckim. Mniej niz 2%
powierzchni miasta to obszary bezodptywowe. Dlugos¢ ciekéw na obszarze Katowic wynosi 107 km,
Z czego najwiecej przypada na zlewnie Mlecznej (45 km) i Klodnicy (26 km). Obszary te nalezg
do najbardziej wodonosnych, gdyz w poditozu wystepujg nieprzepuszczalne, ilaste utwory miocenskie.
Ktodnica wyptywa z osadéw karbonskich, podobnie jak jej lewobrzezny doptyw Slepotka. W profilu
podtuznym tych rzek wystepujg zatamania, zwigzane z deformacjami gérotworu wywotanymi

eksploatacjg gornicza.



Przez teren analizowanej inwestycji bgdz w jej otoczeniu przeptywajg cieki wodne: rzeka Ktodnica,
Potok Lesny, Bolina Zachodnia, Slepotka oraz cieki bez nazwy.
Na terenie inwestycji jak rowniez na terenie miasta nie wystepujg ujecia wod powierzchniowych

na cele komunalne.

Jako $¢é wéd powierzchniowych

Z przeprowadzonych przez WIOS badan jakosci wod powierzchniowych wojewddztwa
Slaskiego w 2007 r. wynika, ze na analizowanym terenie nie stwierdzono wéd bardzo dobrej i dobrej

jakosci.

Tabela 1 Zestawienie ocen jako $ci wdéd powierzchniowych, wyst epujacych na analizowanym

obszarze, obj etych monitoringiem diagnostycznym w wojewodztwie slaskim wedlug bada n
WIOS

Rzeka 2007

Bolina Zachodnia Y

Ktodnica v

Na analizowanym obszarze rzeki prowadzg wody niezadowalajgcej i ztej jakosci (IV i V klasa).
Czynnikami majacymi najwiekszy wptyw na jakos¢ wod sg nadmierne stezenia zwigzkéw fosforu i azotu
oraz stan bakteriologiczny.

W rejonie inwestycji nie wystepujg ujecia wod powierzchniowych ani tez strefy ochrony ujec.

Warunki hydrogeologiczne

Analizowany obszar znajduje sie w $lgsko-krakowskim regionie hydrogeologicznym,
w subregionie gérnoslaskim. Utwory wodonosne wystepujg we wszystkich seriach stratygraficznych
udokumentowanych na terenie miasta jednak nie spelniajg kryteribw przyjetych dla gtdwnych
zbiornikbw woéd podziemnych GZWP i uzytkowego poziomu wod podziemnych UPWP. Jedynie
zachodnie krance Katowic znajdujg sie w zasiegu GZWP 331 — Dolina kopalna rzeki gérna Ktodnica.
Jest to zbiornik zakryty, bez wydzielonych obszaréw najwyzszej ochrony ONO i obszaréw wysokiej
ochrony OWO.

Na terenie miasta nie ma uje¢ wod podziemnych na cele komunalne. Wystepujg ujecia

ze studni gtebinowych do zabezpieczenia zasilania w czasie kryzysu.

Glebyiich u zytkowanie

Na analizowanym obszarze wystepujg gtéwnie gleby brunatne i czarne ziemie zdegradowane,
wytworzone z piaskéw stabogliniastych i glin oraz bielicowe i pseudobielicowe powstate z piaskéw
gliniastych i glin lekkich. Znaczng powierzchnie zajmujg gleby antropogeniczne poczatkowego

stadium rozwoju.

Zasoby surowcow mineralnych

Zgodnie z informacjq uzyskang z Urzedu Marszatkowskiego Wojewédztwa Slaskiego,
na analizowanym obszarze nie znajdujg sie udokumentowane zioza kopalin zwigzanych

Z nieruchomosciami gruntowymi.



Zielen istniej aca

Poczatek opracowania zlokalizowany jest na terenie zurbanizowanej dzielnicy Giszowiec.
Znajdujaca sie tam flora to przede wszystkim drzewa z gatunkéw: topola, lipa, klon, jesion oraz zielne
gatunki synantropijne rosngce bezposrednio przy drodze. Ul. 73 Pulku Piechoty znajdujgca sie
pomiedzy ul. Pszczynskg a ul. Kolejowg przebiega w otoczeniu kompleksu lesnego na odcinku
ok. 4,5 km. Warianty analizowanej inwestycji przebiegajg badz kolidujg z zespotem przyrodniczo —
krajobrazowym ,Zrédta Kiodnicy” zlokalizowanym po potudniowej stronie istniejacej drogi.
Na obszarze chronionym tg formg prawng znajdujg sie stanowiska cennych i chronionych roslin.
Projektowana Droga Potudniowa fgczaca ul. Kolejowg ze szpitalem w Ochojcu bedzie przebiegata
na odcinku ok 1,3 km zachodnig granicg kompleksu lesnego. Koniec opracowania znajdujacy sie
na ul. Kosciuszki (dzielnica Piotrowice) zlokalizowany jest w cze$ci zurbanizowanej miasta,

Co wigze sie z wystepowaniem gatunkow roslin pospolitych, towarzyszacych cziowiekowi.

3. Rodzaj technologii
Roboty budowlane, aby spetni¢ wymagania zwigzane z ochrong $rodowiska, powinny zosta¢
poprzedzone szczeg6towym planem i harmonogramem robot uwzgledniajgcym zabezpieczenia,
w ktorym zapewni sie:
= odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku
porzadku, niewlasciwego zabezpieczenia zbiornikbw, materiatdw, maszyn, urzadzen
i samochodéw przed awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen
w srodowisku;
= gsprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos$¢ sprzetu,
jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

= staly nadzor nad wykonawcami robét i ich pracownikami.

Realizacja budowy przedmiotowej drogi bedzie sie odbywac za pomoca;

= zastosowania tradycyjnych technologii;

= przy uzyciu powszechnie stosowanego sprzetu budowlanego;

= materialdw posiadajgcych wszystkie wymagane certyfikaty i dopuszczenia stosowania.
W rejonie zabudowy mieszkaniowej roboty budowlane nalezy wykonywaé¢ w porze dziennej,
tj. od godz. 6.00 do 22.00 (zalecane od 8.00 do 19.00).

4. Ewentualne warianty przedsi ewziecia

WARIANTY INWESTYCJI

Dla potrzeb procedur srodowiskowych wynikajgcych z aktualnych przepiséw przeprowadzono
analize wariantéw lokalizacyjnych inwestycji. Ze wzgledu na uwarunkowania terenu (zabudowa

miejska) wariantowanie lokalizacyjne mozliwe jest na odcinku od ul. Pszczynskiej do ul. Kosciuszki.



Dla tego odcinka, oprocz wariantu nr 1 (inwestycyjnego) przedstawiono 4 dodatkowe warianty:

wariant nr 2 — tzw. zielony, w ktérym planuje sie poprowadzenie drogi krajowej nr 81
od skrzyzowania ul. Pszczynskiej (DK86) z ul. Gérniczego Stanu, dalej po stronie
potudniowej stawu Sw. Barbara, nastepnie w kierunku pétnocno-zachodnim
do ul. Kolejowej i dalej zgodnie z wariantem inwestycyjnym.

wariant nr 3 — tzw. zélty, na poczatkowym odcinku drogi krajowej nr 81 zgodny
Z wariantem inwestycyjnym, nastepnie poprowadzony w kierunku potudniowo-zachodnim
pomiedzy stacjg transformatorowg oraz bocznicag kolejowg KWK Staszic, dalej rownolegle
do kopalnianej linii kolejowej, nastepnie w kierunku potudniowo-zachodnim réwnolegle
do ul. Ziolowej (po stronie poinocnej), potem wzdluz doliny rzeki Slepotka
az do ul. Kosciuszki i dalej zgodnie z wariantem inwestycyjnym.

wariant nr 4 — tzw. pomaranczowy, w przewazajgcej czesci zgodny z wariantem zotym
(do km 2+700), nastepnie odbiegajacy w kierunku pétnocno-zachodnim az do
ul. Kolejowej

i dalej zgodnie z wariantem inwestycyjnym.

wariant nr 5 — tzw. fioletowy, na poczatkowym odcinku drogi krajowej nr 81 zgodny
Z wariantem inwestycyjnym, nastepnie poprowadzony w kierunku poétnocno-zachodnim
w strone terenéw Muchowiec, dalej réwnolegle do linii kolejowej KWK Murcki, nastepnie
w kierunku potudniowo-zachodnim az do ul. Kolejowej i dalej zgodnie z wariantem

inwestycyjnym.

Wszystkie analizowane warianty obejmujg odcinek DK 81 o przekroju dwujezdniowym (kazda

jezdnia o dwéch pasach ruchu z obustronnymi opaskami z pasem dzielagcym oraz poboczami

gruntowymi).

5. Opis istniej agcych w s gsiedztwie lub w bezpo $rednim zasi egu oddziatywania

planowanego przedsi ewziecia zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw o o chronie

zabytkow i opiece nad zabytkami

Na analizowanym terenie znajdujg sie obiekty ujete w rejestrze zabytkdéw. Ich odlegtos¢

wzgledem analizowanych wariantdw przedstawiono w tabeli ponizej.

Odlegtos¢ od wariantéw [m]
W 2 W 3 W 4 W5

Obiekt w1
inwestycyjny

Willa dyrektora kopalni Giesche,
ul. Pszczynska 10, 1907-10 ~70 ~15 ~70 ~70 ~70
nrrej.: A/1628 z 29.03.1996

wieza wodna, w kopalni ,Staszic”,
ul. Pszczynska, 1908, ~330 ~10 ~330 ~330 ~330
nrrej.: A/1417/90 z 29.10.1990

domy mieszkalne z budynkami gospodarczymi
ul. Gérniczego Stanu 12 — ~300 ~2 ~300 ~300 ~300
nrrej.: 1230/78 z 19 VII1 1978

domy mieszkalne z budynkami gospodarczymi
ul. Gérniczego Stanu ~300 - 400 ~20-80 ~300 - 400 ~300 - 400 ~300 - 400
10, 8, 6, — nrrej.: 1230/78 z 19 VIII 1978




Ponadto na analizowanym terenie znajdujg sie obiekty objete ochrong konserwatorska. Ich

odlegtos¢ wzgledem analizowanych wariantéw przedstawiono w tabeli ponizej.

' Odlegtos¢ od wariantéw [m]
Obiekt W1 w2 w3 W4 W5
inwestycyjny
ul. Matachowskiego 35 — budynek mieszkalny
zabytkowy o wybitnych wartosciach ~4 ~4 ~4 ~4 ~4
kulturowych, lata 20/30. XX w., modernizm;
ul. Matachowskiego 35- garaz, historyzm kolizja kolizja kolizja kolizja kolizja
ul. Lechicka 35 — budynek mieszkalny -5 -5 ~350 -5 -5
zabytkowy, lata 20/30. XX w historyzm ceglany
ul. Zadole 78 — budynek mieszkalny,
zabytkowy, lata 30. XX w., funkcjonalizm; ~5 ~5 ~100 ~5 ~5
ul. Jankego 72 poczatek XX w., historyzm, ~ 620 ~ 620 ~40 ~ 620 ~ 620
ceglany budynek mieszkalny, zabytkowy
ul. Jankego 73 budynek mieszkalny zabytkowy,
lata 30. XX w., funkcjonalizm; ~680 ~680 ~20 ~680 ~680
6. Obszary podlegaj ace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.

0 ochronie przyrody znajduj ace sie w zasiegu znaczacego oddzialywania

przedsi ewziecia

Istniej acy system ochrony przyrody

Przestrzenny system ochrony przyrody na podstawie art. 6 ust.1 Ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880) tworzg tereny o zroznicowanym statusie prawnym
i roznych funkcjach. Sg to: parki narodowe, rezerwaty przyrody i parki krajobrazowe z otulinami,
obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000 (istniejgce oraz te na ,Shadow List"), pomniki

przyrody, uzytki ekologiczne, zespotly przyrodniczo krajobrazowe i stanowiska dokumentacyjne.

Analizowana inwestycja nie przebiega przez granice Parkéw Narodowych i Parkow
Krajobrazowych. Najblizej zlokalizowanym Parkiem Narodowym jest ,Ojcowski” Park Narodowy
oddalony wzgledem analizowanej inwestycji okolo 60 km. Najblizej zlokalizowanym Parkiem
Krajobrazowym wzgledem analizowanej inwestycji jest Park Krajobrazowy ,Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich” oddalony okoto 30 km.

Na analizowanym obszarze nie znajdujg sie Zadne ustanowione ani proponowane do ochrony

obszary Natura 2000. Najblizej polozonym obszarem Natura 2000 wzgledem analizowanej inwestycji

jest PLH240003 Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie oddalony okoto 20 km.



Analizowane warianty inwestycji przebiegaja natomiast poprzez lub w bezposrednim

sgsiedztwie Zespotu Przyrodniczo — Krajobrazowego ,Zrodta Ktodnicy”

Zesp6t Przyrodniczo — Krajobrazowy ,  Zrédta Ktodnicy”

Data utworzenia : 2001

poto zenie geograficzne: wojewaddztwo Slaskie, powiat grodzki, miasto: Katowice

Obszar o powierzchni 100,4 ha potozony na terenie Laséw Murckowskich, na granicy dzielnic: Brynéw,
Muchowiec, Giszowiec i Ochojec. Ustanowiony ze wzgledu na pilng potrzebe ochrony zasobéw wodnych w strefie
gldwnego wodoodziatu Wisly i Odry, a takze ze wzgledu na walory przyrodniczo - krajobrazowe. Teren
zrodliskowy porasta las tegowy z dobrze zachowanym drzewostanem. Najstarsze olchy czarne, osiagajace
obwod pnia do 200 cm, majg ok. 120 lat. W bujnie wyksztatlconym runie wyr6znia sie aspekt wiosenny z masowo
kwitngcym w maju czosnkiem niedzwiedzim. Na uwage zastuguje réwniez znajdujgce sie tu stanowisko rosliny|
gorskiej - ciemiezycy zielonej. Obok ciemiezycy rosng takze inne rosliny objete ochrong prawng m. in.:
wawrzynek wilczetyko, kopytnik pospolity, kruszyna pospolita i kalina koralowa. Drzewostan otaczajacy tereny
zrodliskowe Klodnicy stanowi miejsce gniazdowania i schronienia wielu gatunkéw zwierzat.

wariant 1 inwestycyjny ok. 2+620 — 4+150 km - bezposrednie sgsiedztwo

wariant 2 ok. 2+900 — 4+510 km - kolizja
wariant 3 ok. 2+700 — 3+880 km - kolizja
wariant 4 ok. 2+700 — 4+370 km - kolizja
wariant 5 ok. 4+700 km - ok. 50 m od krawedzi drogi

W otoczeniu inwestycji zlokalizowano rezerwat przyrody ,,Ochojec”

Rezerwat ,,Ochojec”

Data utworzenia : 1982

poto zenie geograficzne: wojewddztwo Slaskie, powiat grodzki, miasto: Katowice

Obejmuje ponad 25 - hektarowy fragment rozleglego kompleksu Laséw Murckowskich, potozony
w dolinie potoku Slepotka, na terenie dzielnicy Ochojec. Powotano go dla ochrony kolonii roslin gérskich
o reliktowym charakterze, w szczegdlnosci za$ dla ochrony stanowiska liczydta gérskiego, rzadkiego w nizowej
czesci kraju gatunku gorskiego. Najcenniejszg warto$cig przyrodniczg obiektu jest liczna populacja tego
rzadkiego gatunku oraz kilkanascie innych roslin gérskich, a takze inne rosliny chronione (konwalia majowa,
kruszyna pospolita, ciemiezyca zielona, kalina koralowa) i regionalnie rzadkie. W granicach rezerwatu wystepuje
ponad 230 gat. roslin naczyniowych.

Powyzszy rezerwat jest oddalony od analizowanej inwestyciji:

wariant 1 —km — ok. 290 m od krawedzi drogi
wariant 2 —km — ok. 290 m od krawedzi drogi
wariant 3 —km — ok. 290 m od krawedzi drogi
wariant 4 —km — ok. 300 m od krawedzi drogi

wariant 5 —km — ok. 290 m od krawedzi drogi




7. Rozwiazania chroni gce srodowisko

Faza realizacji inwestyciji

a) Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Na etapie prowadzenia prac budowlanych wystepowaé bedg okresowe ucigzliwosci zwigzane
Z emisjg substancji zanieczyszczajacych, pochodzacych ze spalania w silnikach spalinowych
samochodow, pojazdéw i maszyn wykorzystywanych przy pracach budowlanych. Podczas prac
ziemnych moze wystgpi¢ réwniez zjawisko pylenia.

Ucigzliwos¢ i niekorzystne oddziatywania wystepujace podczas budowy inwestycji bedg miaty
charakter tymczasowy. Zakilada sie jednak ich ograniczenie do minimum przez odpowiednie

prowadzenie robét, lokalizacje zaplecza budowy oraz odpowiednie harmonogramy prac.

b) Oddzialywanie akustyczne i wibracyjne

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych negatywne oddzialywania mogg wynikaé
Z pogorszenia warunkéw akustycznych zwigzanych z pracg srodkéw transportu, maszyn drogowych
i sprzetu ciezkiego (koparki, spycharki, réwniarki samobiezne, walce drogowe, rozscietacze asfaltu).

Ograniczenie emisji hatasu do $rodowiska jest mozliwe przy zastosowaniu nowoczesnych
i sprawnych maszyn o niskim poziomie dzwieku. Urzadzenia w/w a w szczegoélnosci walce drogowe,
stanowig technologiczne zrddta hatasu o poziomie 88-98 dB i moga generowa¢ dodatkowo drgania
mechaniczne, ktore z kolei przez podtoze gruntowe moga by¢ przenoszone na budynki i ludzi. Nalezy
jednak zaznaczyé, ze poziom drgan wzbudzany praca walcow drogowych moze by¢ wysoki,

ale krotkotrwaty. Jest to ucigzliwos¢ przemijajaca.

Na wielkos¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego i jednoczesnos¢ pracy wielu maszyn i urzadzeh. Wpltyw na tempo prac mogag miec

czynniki ekonomiczne.

c) Powstawanie odpadow

W fazie realizacji inwestycji powstawaé beda odpady, w trakcie prowadzonych prac
rozbiérkowych oraz budowlanych, m. in.:

17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw

17 01 02 Gruz ceglany

17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw ceramicznych

i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06

17 01 80 Usuniete tynki, tapety i okleiny itp.

17 02 01 Drewno

17 02 02 Szkio

17 02 03 Tworzywa sztuczne

17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote

17 03 80 Odpadowa papa

17 04 05 Zelazo i stal

17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 01 10

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03



17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05

17 06 01* Materialy izolacyjne zawierajace azbest

17 06 05* Materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01, 17 09

021170903

20 02 01 Odpady ulegajace biodegradacji

20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne **)

20 03 07 Odpady wielkogabarytowe

Wytwércami odpadéw bedg Wykonawcy robo6t budowlanych, ktérzy beda zobowigzani
do przejecia odpowiedzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie umow zawartych
ze Zleceniodawcami.

Wytworca odpadow jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami

na postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pézn. zm.).

d) Oddziatywanie na wody powierzchniowe, podziemne oraz $rodowisko gruntowo-wodne

Na etapie planowania inwestycji trudno jest oceni¢ wptyw budowy na srodowisko wodne.
Zaplecza budowy beda tworzone lokalnie, a stuzy¢ beda gtdwnie jako miejsca postojowe maszyn,
pojazdéw i zaplecze socjalne pracownikow.

Na ww. placach nalezy zwraca¢ szczego6lng uwage na skladowanie podrecznych zapaséw
paliwa, tankowanie maszyn budowlanych oraz sposob prowadzenia napraw awaryjnych maszyn
i pojazdéw. Podczas tych czynnosci moga wystepowac¢ wycieki paliwa, olejéw i innych ptynéw
eksploatacyjnych, ktére mogg skazi¢ wode i glebe.

Zanieczyszczenie wod i gleb w czasie wykonywania rob6t ziemnych moze nastapi¢ gtéwnie
w wyniku:

= wycieku substancji z niewtasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw

oraz Zle konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodow;

= przenikania szkodliwych substancji do gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych

na skutek niewtasciwego sktadowania materiatbw budowlanych lub podczas wykonywania

robot; takze na skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatéw lub opakowan.

Ww. sytuacje sg jednak traktowane, jako awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz

dbatosci i porzadku na placu budowy nie powinny mie¢ miejsca.

e) Wplyw na powierzchni e ziemi oraz gleb e

Na terenie budowy beda miaty miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztatcenia
srodowiska, powierzchni terenu, gleby. Realizacja projektowanej drogi przyczyni sie do:

= czasowego zajecia dodatkowego terenu pod zaplecza budowy i dojazdy,

= wzmozonegdo ruchu ciezkiego sprzetu budowlanego,

= zwiekszenia podatnosci gleby na erozje na skutek zdjecia wierzchniej warstwy humusu

przed wykonaniem wykopOw i nasypow,
=  zmiany rzezby terenu w rejonie prac,

= naruszenia struktury gleby i zmiany jej cech na skutek wykonania wykopow i nasypow.



Niektore zaburzenia funkcjonalne oraz srodowiskowe w aspekcie przeksztatcen powierzchni
ziemi bedg mialy charakter przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Mimo czasowego
charakteru beda to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Sg one jednak nie do unikniecia przy

realizacji tego typu inwestycji.

f)  Wplyw na walory krajobrazowe
Na etapie budowy inwestycja czasowo niekorzystnie wptynie na walory krajobrazowe terenu
poprzez wprowadzenie na krotki czas znacznych ilosci sprzetu zmechanizowanego na ten teren.

Zmiany nie beda jednak trwate i dlugookresowe.

g) Wptyw na flor eifaun e

W trakcie prac zwigzanych z rozbudowg drogi przewiduje sie wycinke drzew i krzewow
kolidujgcych z inwestycja.

Warianty analizowanej inwestycji przebiegaja badz koliduja z zespotem przyrodniczo —
krajobrazowym ,Zrodta Kiodnicy”, w ktérym znajdujg sie stanowiska cennych i chronionych roslin
jak czosnek niedzwiedzi, wawrzynek wilczetyko, ciemiezycy zielona. Ponadto na tym terenie
wystepujg w mozaice siedliska kwasnych buczyn, kwasnych dabréw, gradu srodkowoeuropejskiego,
legu debowo — wigzowo — jesionowego, oraz tegéw olszowych.

Na obszarach lesnych wystepujg ostoje zwierzyny — jeleni, saren i dzikbw. Zgodnie
z informacjami otrzymanymi przez Nadlesnictwo Katowice na analizowanym obszarze wystepujg
szlaki migracji. W odniesieniu do wariantu 1 inwestycyjnego drogi miejsca migracji zwierzyny
uksztattowaly sie w poblizu ciekéw wodnych oraz w czesci zachodniej i wschodniej drogi w miejscach
gdzie kompleksy po obu stronach torowisk zblizajg sie do siebie. Dla wariantéw 2, 3, 4 w zwigzku
Z ich przebiegiem przez srodek kompleksu lesnego na odcinku ok 4,5 km nalezy przewidzie¢ migracje

zwierzat na calej dtugosci tego odcinka. Wariant 5 przecina funkcjonujace strefy migracji zwierzyny.

h) Wplyw na ludzi
Przewiduje sie, ze budowa przedmiotowej drogi wymagaé bedzie dokonania wyburzen
istniejagcych  obiektdw budowlanych. llos¢ budynkéw potencjalnie zagrozonych rozbiérkag

dla poszczegolnych wariantéw przedstawiona zostata ponizej:



Wariant llo$¢ budynkéw
potencjalnie zagrozonych rozbiorkg

Budynek mieszkalny — ul. Sarmacka 2

Budynek mieszkalny — ul. Lechicka 35

1 Budynek mieszkalny — ul. Zadole 78

Audi Noma 2 Sp. z 0.0. — ul. Kosciuszki 328

Budynek mieszkalny — ul. Matachowskiego 35

Garaz — ul. Matachowskiego 35 (konieczno$¢ rozbiorki)

Budynek mieszkalny — ul. Gérniczego Stanu 10
Budynek mieszkalny — ul. Gérniczego Stanu 12
Okregowa stacja kontroli pojazdéw — ul. Pszczynska 13
DAGMA — ul. Pszczynska 15

Budynek mieszkalny — ul. Pszczynska 20

2 Budynek mieszkalny — ul. Sarmacka 2
Budynek mieszkalny — ul. Lechicka 35
Budynek mieszkalny — ul. Zadole 78

Audi Noma 2 Sp. z 0.0. — ul. Kosciuszki 328
Budynek mieszkalny — ul. Matachowskiego 35
Garaz — ul. Matachowskiego 35 (rozbidrka)

Budynek mieszkalny — ul. Kottataja 16
Budynek — ul. Ziotowa 48a

Budynek mieszkalny — ul. Jankego 72
Budynek mieszkalny — ul. Jankego 73
Budynek mieszkalny — ul. Jankego 74

3 Budynek mieszkalny — ul. Marmurowa 76¢
Budynek mieszkalny — ul. Marmurowa
Budynek mieszkalny — ul. Marmurowa 25
Audi Noma 2 Sp. z 0.0. — ul. Kosciuszki 328
Budynek mieszkalny — ul. Matachowskiego 35
Garaz — ul. Matachowskiego 35 (rozbiérka)

Budynek mieszkalny — ul. Sarmacka 2
Budynek mieszkalny — ul. Lechicka 35

4 Budynek mieszkalny — ul. Zadole 78

Audi Noma 2 Sp. z 0.0. — ul. Kosciuszki 328
Budynek mieszkalny — ul. Matachowskiego 35
Garaz — ul. Matachowskiego 35 (rozbiérka)

Budynek mieszkalny — ul. Sarmacka 2

Budynek mieszkalny — ul. Lechicka 35

Budynek mieszkalny — ul. Zadole 78

5 Audi Noma 2 Sp. z 0.0. — ul. Kosciuszki 328

Budynek mieszkalny — ul. Matachowskiego 35
Budynek mieszkalny — ul. Francuska (petla) - rozbiérka
Budynki inne — ul. Francuska (petla) - rozbiorka

Garaz — ul. Matachowskiego 35 — rozbiérka

Realizacja inwestycji niesie ze sobg wiele zaréwno pozytywnych jak i negatywnych skutkéw.



Z najwazniejszych pozytywnych skutkbw mozna wymienic:
= Poprawe bezpieczenstwa komunikacyjnego wobec wzrastajgcego natezenia ruchu

przecigzonej sieci drogowej na tym terenie.

= Obnizenie poziomu hatasu w zabudowaniach mieszkalnych i ustugowych sgsiadujacych
z drogg poprzez zabudowe ekrandw akustycznych na odcinkach o przekroczonych
normach hatasu (pora nocna i/lub dzienna).

=  Utatwienie dojazdu do szpitala znajdujacego sie w dzielnicy Ochojec.

Do negatywnych bezposrednich skutkéw/oddziatywan naleza:
= Halas drogowy obnizajacy komfort zycia w zabudowaniach mieszkaniowych i ustugowych

sasiadujacych z droga, pogorszenie klimatu akustycznego w okolicy drogi. Hatas pocigga
za soba — przy wiekszych natezeniach — powazne niebezpieczenstwa biologiczne,
wplywajace na zdrowie iwydajnos¢ pracy cziowieka. Wplywa on na wzrost choréb

nerwicowych, oddziatuje ujemnie na organy stuchu, ukiad krgzenia i przemiane materii.

Faza eksploatacji inwestycji

a) Emisja zanieczyszcze A wprowadzanych do powietrza atmosferycznego pochodz acych

Z ruchu pojazdéw drogowych

Substancje zanieczyszczajace powietrze bedg stanowity produkty uboczne ze spalania paliw,
a wsrdd nich substancje szkodliwe dla cztowieka: tlenek wegla, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, pyt
zawieszony oraz weglowodory alifatyczne.

Pojazdy poruszajace sie po analizowanym odcinku drogi beda Zrédiem emisji do powietrza
atmosferycznego gtéwnie: zwigzkdéw azotu, dwutlenku siarki i weglowodoréw. Te wlasnie
zanieczyszczenia bedg reprezentatywnymi dla oceny ucigzliwo$ci emisji z przejezdzajgcych
pojazdéw.

Na podstawie prognozowanego natezenia ruchu przewiduje sie, ze projektowana droga
w okolicy ul. Kosciuszki, a takze ul. Pszczynskiej bedzie skutkowaé pogorszeniem stanu sanitarnego
powietrza na terenach do niej przyleglych. Zanieczyszczenia powietrza beda wychodzi¢ poza pas
drogowy.

W zwigzku z tym, ze wystgpig przekroczenia poza obrebem pasa drogowego istnieje
koniecznosc¢ stosowania urzgdzen ochronnych.

Miejsca, w ktorych przewiduje sie emisje zanieczyszczen powietrza poza pas drogowy
zlokalizowane sg na terenach zurbanizowanych, na ktérych beda réwniez wystepowac przekroczenia
zZwigzane z hatasem. Skutecznym dziataniem minimalizujgcym te wptywy bedzie ustawienie ekranow
akustycznych. Ich obecnos$¢ spowoduje nie tylko spadek emisji hatasu na terenach chronionych
akustycznie ale réwniez stanowigc trwalg bariere w Srodowisku zapobiegnie wydostawaniu sie

zanieczyszczeh poza pas drogowy.

b) Emisji hatasu pochodz agcego z ruchu pojazdéw drogowych
Podobnie jak w przypadku analizy zanieczyszczenh wprowadzanych do powietrza, emisja

halasu jest zalezna od ilosci poruszajacych sie pojazdéw po danej drodze.



W przypadku analizowanej drogi oddziatywanie akustyczne spowoduje przekroczenia
na terenach i obiektach podlegajgcych ochronie akustycznej. Ze wzgledu na prognozowane natezenie
ruchu szacuje sie zasieg oddziatywania hatasu w porze nocnej ok. 500 m od osi drogi

Rozwigzania minimalizujgce ucigzliwosci zwigzane z oddziatywaniem akustycznym droqi

Ze wzgledu na przewidywane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw emisji hatasu planuje
sie zastosowanie ekrandéw akustycznych na terenach podlegajacych ochronie akustycznej.
Zastosowanie ekranéw o odpowiednich parametrach powinno ograniczy¢ oddzialywanie hatasu

na przedmiotowym terenie.

c) Powstawania $ciekéw deszczowych pochodz gcych ze splywaj gcych z powierzchni
drogi opadéw atmosferycznych i roztopéw
Analizowana inwestycja stwarza potencjalng mozliwos¢ niekorzystnego oddziatywania
na wody powierzchniowe, podziemne oraz $rodowisko gruntowo-wodne. Zrédiem zanieczyszczen
beda gtéwnie sptywy opadowe i roztopowe z nawierzchni nowej drogi, a takze chemikalia uzywane
do przeciwdziatania zimowej $liskosci na jezdni oraz wymywany materiat zastosowany do budowy

drogi.

Rozwigzania _minimalizujace ucigzliwosci w zakresie ochrony woéd powierzchniowych,

podziemnych i Srodowiska gruntowo-wodnego

Dla ochrony wod powierzchniowych i podziemnych zaprojektowano odpowiedni system

odwodnienia opisany szczegétowo w punkcie 2 — projektowane odwodnienie.

d) Powstawania odpad6éw pochodz gcych z utrzymania czysto $ci drogi

Na etapie eksploatacji analizowanej drogi bedg powstawaé¢ nastepujace grupy odpadéw:
« 1305 01* Odpady state z piaskownikéw i z odwodnienia olejéw w separatorach
o 1305 03* Szlamy z kolektorow
. 160213 Odpady zwigzane z utrzymaniem oswietlenia drogowego
e 2003 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych
e 200303 Odpady z czyszczenia ulic i placéw

Odpady jw. bedg usuwane przez stuzby swiadczace ustugi w zakresie utrzymania czystosci

na drogach.

Szczegolng grupe odpaddw, ktérych powstawania nie mozna wykluczy¢ sa odpady nalezace
do grupy 16 — odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych, w tym: 16 81 01" - odpady
wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01.

W  wyniku awarii, ktérych zrédtem moga byé katastrofy drogowe, moze dojs¢
do rozszczelnienia zbiornikéw i instalacji samochodowych, z ktérych moga zosta¢ uwolnione i trafi¢
do srodowiska: paliwo (benzyna, olej napedowy), ptyny. Oprécz tego, jezeli w katastrofie uczestniczyc
beda pojazdy przewozace towary niebezpieczne, moze dojs¢ do awaryjnych wyciekéw tych

substanciji.



Rozwigzania minimalizujgce ucigzliwosci zwigzane z powstawaniem odpaddéw

Minimalizacja w tym przypaDKu sprowadza sie gléwnie do zachowania odpowiednigj

organizacji w zakresie usuwania odpadéw oraz spetnienia wymagan prawnych.

e) Wplyw na srodowisko przyrodnicze i obszary chronione pod wzgl edem przyrodniczym
Przestrzenny system ochrony przyrody tworzg tereny o zréznicowanym statusie prawnym
i roznych funkcjach. Sg to: parki narodowe, rezerwaty przyrody i parki krajobrazowe z otulinami,
obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000 (istniejgce oraz projektowane), pomniki
przyrody, uzytki ekologiczne, zespoly przyrodniczo krajobrazowe i stanowiska dokumentacyjne.
Inwestycja w zalezno$ci od wariantu koliduje badzZ przebiega w sasiedztwie zespotu przyrodniczo

— krajobrazowego ,Zrédta Kiodnicy”, tzn:

- w bezposrednim sgsiedztwie wariantu 1 w km ok. 2+620 — 4+150;
- w kolizji z wariantem 2 w km ok. 2+900 — 4+510;
- w kolizji z wariantem 3 w km ok. 2+700 — 3+880;
- w kolizji z wariantem 4 w km ok. 2+700 — 4+370;
- ok. 50 m od krawedzi drogi wariantu 5 w km ok. 4+700;

Ponadto w odlegtosci ok. 300 m od wszystkich wariantow znajduje sie rezerwat przyrody

~0chojec”.

f)  Wplyw na walory krajobrazowe
W rozpatrywanym przypadku inwestycje (wariant 1 inwestycyjny), oprécz budowy Drogi
Potudniowej (1,8km), stanowi rozbudowa istniejacej od lat drogi, w zwigzku z tym nie bedzie stanowic
nowego elementu krajobrazu, ktéry powstatby w nienaruszonym lub niewiele zmienionym srodowisku
przyrodniczym. Warianty 2, 4, 5 majg wyznaczone nowe Kkorytarze przebiegu na odcinku
od ul. Kolejowej do ul. Pszczynskiej, a wariant 3 od ul. Kosciuszki do ul. Pszczynskiej w zwigzku,

z czym stanowityby nowy element w strukturze krajobrazu.

g) Wplyw na powierzchni e ziemiigleb e

Skazenie srodowiska w sgsiedztwie tras komunikacyjnych zwigzane jest przede wszystkim
Z rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczeh za posrednictwem powietrza. Istotny wplyw drég mozna
zaobserwowacé w postaci skazenia gleb i roslinnosci w zwigzku z opadaniem rozprzestrzenianych
drogg powietrzng zanieczyszczen.

Trasy komunikacyjne sg zrodtem emisji gazéw i pytow, wsréd ktorych najwieksze znaczenie
odgrywaja tlenki azotu i siarki i inne pierwiastki $ladowe.

Gleba jest gtéwnym biorcg zanieczyszczen i moze dziata¢ albo jako filtr chroniacy przed
zanieczyszczeniami migrujgcymi do wod powierzchniowych i podziemnych, albo w razie

przekroczenia progu odpornosci, stanowi¢ zagrozenie dla roslin, zwierzat i ludzi.

Rozwigzania minimalizujace zagrozenia powierzchni ziemi i gleb

Obecnie, z uwagi na sukcesywng eliminacje benzyn otowiowych i wprowadzanie benzyn

bezotowiowych, skazenie terenéw metalami wzdtuz tras komunikacyjnych jest znacznie mniejsze.



Ochrone komponentdw powierzchni ziemi mozna realizowa¢ poprzez ograniczenie
do niezbednego minimum stosowanych srodkéw do eliminacji sliskosci nawierzchni oraz okresowe

usuwanie zanieczyszczonych odktadow (piasku, mutu i lisci) z pobocza drogi.

8. Rodzaje i przewidywane ilo $ci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwi gzan chroni gcych srodowisko
Uciagzliwosci zwigzane z eksploatacjg nowej drogi bedg ujawnia¢ sie w postaci zmian klimatu
akustycznego oraz jakosci powietrza atmosferycznego, a takze w sptywach wéd opadowych z drogi.

Wptyw na niniejsze komponenty srodowiska wraz z minimalizacja, oméwiono w pkt. 4.

9. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na  $rodowisko
Planowana inwestycja potozona jest od granicy panstwa w odlegtosci ok. 80 km.
Na podstawie przeprowadzonych symulacji nie przewiduje sie aby oddziatywanie inwestycji
wykraczato poza zasieg terytorium Polski. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie

tzw. transgranicznego oddziatywania.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podjecie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne
niz pozostawienie drogi w stanie istniejgcym. Przyjete rozwigzania techniczne pozwalajg w sposob
optymalny zrealizowa¢ zamierzong inwestycje drogowa. Z wariantow inwestycyjnych najkorzystniejszy
przebieg ma wariant 1 inwestycyjny . Realizacja wariantu przyczyni sie przede wszystkim
do poprawy bezpieczenstwa i komfortu w ruchu kotowym, a takze do ochrony lokalnego srodowiska
dzieki wykonaniu odpowiedniego odwodnienia drogi odprowadzajgcego zanieczyszczong wode

Z powierzchni jezdni.




